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องคประกอบที่ 4 : ดานสวนบุคคล ครอบครัว และชุมชน 

สถานการณในปจจุบันและแนวโนมในอนาคต 

ในรอบ 5 ปทีผ่านมา พบวา สถิติการประสบอันตรายของลูกจางเพิ่มมากขึ้น ซ่ึงเกดิจากการ
ขยายขอบเขตความคุมครอง ทําใหจํานวนผูประกันตนเพิ่มมากขึ้น สถิติการประสบอันตรายในป 
พ.ศ. 2546 พบวา มีสถิติการประสบอันตราย 29 : 1000 ราย โดยคิดจากผูประสบอันตรายจนหยุด
งานตั้งแต 1 วนัขึ้นไป สาเหตุการทดแทนเปน 100% ของคาจาง ในขณะที่การเรียกเกบ็เงินสมทบใน
ปจจุบันเรยีกเก็บเพียง 0.2 – 1% ซ่ึงนับวานอยมาก ประกอบกับดอกผลจากการฝากเงินในธนาคาร
ของกองทุนเงนิทดแทนลดลงในชวงเศรษฐกิจตก ทําใหเกิดปญหาวากองทุนเงินทดแทนจะอยูรอด
หรือไม  และเงินสมทบจะคุมคากับความสูญเสียที่ลูกจางไดรับหรือไม 

ขอมูลจากสถิติการประสบอันตรายในปที่ผานมา นบัวาเปนขอมูลที่เปนประโยชนในการ
ดําเนินการปองกัน จากขอมลูที่ผานมา พบวา จังหวดัทีม่ีการประสบอันตรายสูงที่สุดคือ กรุงเทพฯ 
รองลงมาคือ สมุทรปราการ และอวยัวะทีผู่ประสบอุบัติเหตุสูงมาก คอื นิ้วมือ และดวงตา ซ่ึงเปนจุด
ที่สามารถปองกันไดงาย ประเด็นที่ควรพิจารณา คือ ทําไมจึงไมมีการปองกันมิใหอวัยวะเหลานั้น
ไดรับบาดเจ็บ 

การดําเนนิการของกองทุนเงนิทดแทนในดานการสงเสริมและปองกัน ในชวง 3 – 4 ปที่
ผานมา ไดมีการสนับสนุนการอบรมแพทยอาชีวเวชศาสตร การอบรมพยาบาลอาชีวอนามัยและการ
วิจัยเพื่อการปองกันโรคและอุบัติเหตุจากการทํางาน ในสวนของกองทุนประกันสังคมไดมีการ
สนับสนุนใหเกิดการสรางเสริมสุขภาพในสถานประกอบกิจการ โดยรวมมือระหวางสํานกังาน
กองทุนสนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ และหนวยงานทุกหนวยงานที่เกี่ยวของ  ในป พ.ศ.  2547 
ไดมีโครงการสงเสริมสุขภาพลูกจางในสถานประกอบกจิการ เพื่อปองกันมิใหลูกจางเจ็บปวย ซ่ึง
การดําเนนิงานดังกลาวเปนการดําเนนิการตามนโยบายรฐัมนตรี 

เมาแลวขับ ไมคาดเข็มขัด และไมสวมหมวกนิรภัย ยังเปนปญหาสําคัญของอุบัติเหตุจราจร 
อุบัติเหตุเปนสาเหตุสําคัญที่ทําใหคนไทยบาดเจ็บ พกิาร และตายกอนวัยอันควร แนวโนมการเกิด
อุบัติเหตุจราจรเพิ่มสูงขึ้นเรื่อยๆ ในสังคมเมือง 

การสํารวจอนามัยและสวัสดกิาร ป พ.ศ. 2544 พบวา 3 ใน 4 ของผูชาย 1 ใน 2 ของผูหญิง
ขับรถ โดยทั้งหญิงและชายนิยมขับขี่รถจักรยานยนต รอยละ 87 และ รอยละ 71 ตามลําดับ 

สถิติการจดทะเบียนรถ พบวา จํานวนรถไดเพิ่มขึ้นอยางรวดเร็ว จาก 17.6 ลานคัน ในป 
พ.ศ. 2540 เปน 24.5 ลานคัน ในป พ.ศ. 2545 (อัตราเพิ่ม 39 %) หรือมีรถเพิ่มขึ้นปละ 1.15 ลานคัน 
ขณะที่ถนนเพิม่ขึ้นปละไมถึง 1,500 กิโลเมตร (อัตราเพิม่ 16%) 
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การจราจรที่มากขึ้นยอมสงผลใหอุบัติเหตุจราจรเพิ่มขึน้เปนเงาตามตวั ในป พ.ศ. 2545 
สถิติการเกิดอบุัติเหตุจราจรที่ไดรับแจงความทั้งสิ้น จํานวน 91,623 คร้ัง 1 ใน 3 เปนอุบัติเหตุที่เกดิ
ในภาคกลาง รอยละ 80 เปนอุบัติเหตุที่เกดิกับผูชาย กลุมอายุที่เกดิอุบัติเหตุมากที่สุด คือ ผูที่มีอายุ
ระหวาง 20 – 29 ป ตามดวยกลุมอายุ 30 – 49 ป 

สาเหตุสําคัญที่นําไปสูอุบัติเหตุมากที่สุด  คือ รอยละ 25      ขับรถเร็วเกินอัตราทีก่ําหนด 
รอยละ 15 ตัดหนากระชั้นชดิ รอยละ  9 แซงรถ 

อุบัติเหตุในกรงุเทพมหานครเกิดขึ้นบอยคร้ังมากที่สุดคิดเปนอัตรา 8 ตอ ประชากร 
100,000 คน ตามดวยภูเก็ต สมุทรสาคร เชียงใหม กระบี่ และนนทบุรี ตามลําดับ 

การสวมหมวกนิรภยัหรือคาดเข็มขัดนิรภยั   เพื่อปองกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร
ของคนไทยยังคงอยูในระดับต่ํา แมจะมีความพยายามรณรงคเพื่อลดอุบัติเหตุจราจรโดยหลาย
หนวยงานก็ตาม 

ปญหาความสญูเสียที่เกิดขึ้นจากอุบัติเหตุในการขนสงเกดิขึ้นมากในแตละป รัฐบาลจึง
มองเห็นวาปญหาดังกลาวเปนปญหาที่สําคัญของชาติ  เพราะทําใหประชากรเสียชีวิตมากกวาการ
เกิดสงครามในแตละป สาเหตุของการตายจากอุบัตเิหตใุนการขนสง  ลวนแตเปนเรื่องที่สามารถ
ปองกันได ซ่ึงสาเหตุสวนใหญมาจากพฤตกิรรมเสี่ยง เชน การดื่มสุรา การไมสวมหมวกกนัน็อค ไม
คาดเข็มขัดนิรภัย ตั้งแตป พ.ศ. 2542  เปนตนมา   อัตราการเสียชีวิตจราจรเพิ่มมากขึ้น ในแตละป
โดยเฉลี่ยแลวจะเพิ่มขึน้ปละ 300 – 400 รายตอป คิดเปนการเสียชีวติรายวันถึงวันละ 31 คน เมื่อ
เปรียบเทียบกบัประเทศที่พฒันาแลว พบวา สถิติการตายจากอุบัตเิหตปุระมาณ 12 คน ตอประชากร 
1 แสนคนตอป   ซ่ึงสูงกวาคาเฉลี่ยของประเทศที่พัฒนาแลวมาก 

เมื่อพิจารณาถงึสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางการจราจร ในปที่ผานมาโดยละเอียด พบวา ขอมูล
ดังกลาวมีประโยชนมากในการปองกันอุบัติเหตุ จากสถิติอุบัติเหตุทางการจราจร ในป พ.ศ. 2545 
พบวา อัตราการเกิดอุบัติเหตุมีสูงมากในกรุงเทพมหานคร แตจํานวนผูเสียชีวิตมีนอยกวาอุบัติเหตทุี่
เกิดขึ้นบนทางหลวง เนื่องจากสภาพถนนใน กทม. มกีารจราจรติดขัดทําใหผูขับขี่ใชความเร็วไม
มาก แตสําหรับทางหลวงตางจังหวดัมีการขับขี่โดยใชความเร็วสูงอุบตัิเหตุที่เกิดในแตละครั้ง จึงมี
ความรุนแรงและทําใหเสยีชีวิตไดมากกวา ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ พบวา เปนชายถึง 4 ใน 5 ราย 
และผูบาดเจ็บเปนชายถึง 7 ใน 10 ราย และพบวาอุบตัิเหตุมักจะเกดิขึ้นมากในชวงเทศกาล เชน 
สงกรานต หรือปใหม รถยนตที่เกิดอุบัติเหตุมากที่สุด ไดแก รถจกัรยานยนต สูงถึง 75 % รองลงมา
คือ รถนั่งสวนบุคคล และรถปคอัพ และสวนใหญเกดิขึน้ในตางจังหวดั สวนสาเหตทุี่เกิดจากผูขับขี่
มาจากการขับรถเร็ว การขับรถตัดหนาระยะกระชัน้ชิด และการแซงรถอยางผิดกฎหมาย
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ดัชนีองคประกอบดานสวนบุคคล ครอบครัว และชุมชน 

ดัชน ี ตัวบงชี ้ คาต่ําสดุ คาสูงสดุ
21. ผูประสบอันตรายจากการทํางาน 0 20 8. อาชีวอนามัยและ

การคามนุษย 22. ผูตกเปนเหยื่อกระบวนการคายาเสพตดิ 0 10 
9. ปลอดจากการ

ประทุษราย 
อุบัติเหตุ และ
อุบัติภัย 

23. การไดรับบาดเจ็บจากอุบัตเิหตุและเสยีชีวติจากภยั
ธรรมชาติทางบก 

0 20 

24. ผูสูงอายุในครัวเรือนที่ไดรับการดูแล 0 100 
25. คนพิการในครัวเรือนที่ไดรับการดูแล 0 100 
26. ครอบครัวอบอุน 90 100 

10. ระบบ
ความสัมพันธใน
ครอบครัว 

27. อัตราการหยาราง 0 50 
28. ครัวเรือนมีคนเปนสมาชิกกลุมที่ตั้งขึ้นในหมูบาน 

ตําบล 
0 100 11. มีความสัมพันธ

กับชุมชน 
29. ครัวเรือนมีคนเขารวมทํากิจกรรมสาธารณะของ

หมูบาน 
0 100 

 



 

 

ผลการวิเคราะหองคประกอบดานสวนบุคคล ครอบครัว และชุมชน 

ตารางที่ 13 จังหวัดที่มีองคประกอบดานสวนบุคคล ครอบครัว และชุมชน ดีที่สดุและต่ําที่สุด 

ผูประสบอันตรายจากการ
ทํางาน (คน) 

ผูตกเปนเหยื่อ
กระบวนการคา
ยาเสพติด (คน) 

การไดรับบาดเจ็บจาก
อุบัติเหตุและเสียชวีิต
จากภัยธรรมชาติทาง

บก (คน) 

ผูสูงอายุในครัวเรือนที่
ไดรับการดูแล (%) 

คนพิการในครัวเรือน
ที่ไดรับการดูแล (%) 

ครอบครัวอบอุน (%) อัตราการหยาราง 
(%) 

ครัวเรือนมีคนเปน
สมาชิกกลุมที่ตั้งขึ้น
ในหมูบานตําบล (%) 

ครัวเรือนมีคนเขารวม
ทํากิจกรรมสาธารณะ
ของหมูบาน (%) 

หาลําดับดีที่สุด 

แมฮองสอน 6 สุรินทร 164 นราธิวาส 70 สงขลา 100 ภูเก็ต 100 ภูเก็ต 99.4 นราธิวาส 8.43 สงขลา 98.2 สงขลา 99.3 

นครพนม 24 บุรีรัมย 209 สุรินทร 164 ภูเก็ต 100 เพชรบุรี 100 สงขลา 99.1 อํานาจเจริญ 9.03 อํานาจเจริญ 97.9 มหาสารคาม 98.3 

หนองบัวลําภู 31 พัทลุง 86 บุรีรัมย 260 อํานาจเจริญ 100 อํานาจเจริญ 100 เพชรบุรี 98.9 ยะลา 9.22 มหาสารคาม 97.4 สุรินทร 98.2 

ศรีสะเกษ 118 หนองบัวลําภู 104 สุราษฎรธานี 159 นครปฐม 100 กาฬสินธุ 99.9 พิษณุโลก 98.9 ปตตานี 9.44 ศรีสะเกษ 97.3 อุดรธานี 98.1 

อํานาจเจริญ 32 ศรีสะเกษ 315 หนองบัวลําภู 86 ยโสธร 100 สงขลา 99.8 นครปฐม 98.8 ศรีสะเกษ 9.98 เพชรบุรี 97.2 อํานาจเจริญ 98.1 

หาลําดับทายสุด 

กรุงเทพมหานคร  56,033 ภูเก็ต 634 ตราด 306 เชียงใหม 99.4 สมุทรปราการ 94.7 เชียงราย 94.4 พะเยา 31.30 ยะลา 77.0 ระยอง 86.8 

ระยอง 5,808 สมุทรปราการ 2485 ยะลา 842 ตาก 99.2 พะเยา 94.5 หนองคาย 94.1 นนทบุรี 32.19 ชลบุรี 76.1 ปทุมธานี 84.4 

ปทุมธานี 8,314 เชียงราย 2916 เชียงใหม 3368 พระนครศรีอยุธยา 98.1 กําแพงเพชร 94.5 สกลนคร 94.1 แพร 34.30 นราธิวาส 75.9 สมุทรปราการ 83.0 
สมุทรสาคร 17,002 ตาก 1317 กระบี่ 964 แมฮองสอน 97.4 ยะลา 93.9 กําแพงเพชร 93.6 เชียงใหม 35.29 สมุทรสาคร 75.8 สมุทรสาคร 82.4 

สมุทรปราการ 43,840 ชลบุรี 4451 ภูเก็ต 930 กาฬสินธุ 88.3 แมฮองสอน 86.0 สมุทรสงคราม 93.5 เชียงราย 36.19 สมุทรปราการ 73.7 ชลบุรี 80.7 
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ดัชนีสวนบุคคล ครอบครัว และชุมชน อยูในชวง 0.61-0.68 ภาคกลางเปนพืน้ที่ที่มี

สถานการณดานนี้ดีที่สุด ในขณะทีภ่าคตะวนัออกมีสถานการณทีน่าเปนหวง โดยเฉพาะอยางยิง่ 
จังหวดัชลบุรี มีความปลอดภัยจากการทํางาน และมีคนในครัวเรือนเขารวมกิจกรรมสาธารณะของ
หมูบานอยูในระดับต่ําที่สุด ซ่ึงชลบุรีเปนจังหวัดที่มีความโดดเดนในหลายดาน รวมทั้งมีการจาง
งานและโรงงานอุตสาหกรรมอยูในระดับสงู  ทําใหอัตราผูประสบอันตรายจาการทํางานสูงกวา
พื้นที่อ่ืน อยางไรก็ดี ควรใหความสําคัญกับงานอาชีวอนามัยและการมีระบบประกนัสังคมสําหรับ
แรงงานเหลานี้  

การดูแลผูสูงอายุและคนพิการในครอบครัว พบวา ภูเก็ตเปนจังหวดัที่ดีที่สุด แต               
ในขณะเดยีวกนั ภูเก็ตเปนจงัหวัดที่มีผูตกเปนเหยื่อของกระบวนการคายาเสพติดสูง     จึงเปนที่นา
สังเกตวา ภูเก็ต นาจะมีความหลากหลายในมิติของสังคม ซ่ึงควรพิจารณาอยางรอบคอบในการ
พัฒนาสังคมควบคูกับการพฒันาเศรษฐกิจ 

จังหวดัที่มีความปลอดภัยจากการจราจรสงูสุด คือ นราธิวาส ในขณะที่ตราดมีการไดรับ
บาดเจ็บจากอบุัติเหตุจราจรมากที่สุด เปนที่นาสังเกตวา จังหวัดที่มีขนาดใหญและมีความเจริญ
คอนขางมากมคีวามปลอดภยัดานการจราจรในเกณฑด ี

สมุทรปราการ มีผูประสบอันตรายจาการทํางานสูง  แตกลับมีการดูแลคนพิการใน
ครัวเรือนคอนขางต่ํา ดังนั้น หนวยงานทีเ่กีย่วของควรใหความสนใจเปนพิเศษ 

ดานอัตราการหยาราง พบวา เชียงราย มีการหยารางสูงสุด ในขณะทีน่ราธิวาส มีอัตราหยา
รางต่ําสุด ภูเก็ต มีความอบอุนของครอบครัวมากที่สุด และสมุทรสงคราม มีความอบอุนของ
ครอบครัวต่ําสุด 

เมื่อวิเคราะหสถานการณความมั่นคงของมนุษย ดานสวนบุคคล ครอบครัว และชุมชน 
จําแนกตามรายภาค ไดแสดงไวตามแผนภมูิที่ 22 
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แผนภูมิท่ี 22 คาเฉล่ียดชันีดานองคประกอบสวนบุคคล ครอบครัว และชุมชน 
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แผนภูมิแสดงคาเฉล่ียดัชนีดานสวนบุคคล ครอบครัวและชุมชน

 
 จากแผนภูมิดานสวนบุคคล ครอบครัว และชุมชน คาเฉลี่ยดัชนีสูงสุด คือ ภาค
ตะวนัออกเฉียงเหนือ และต่าํสุด คือ ภาคตะวนัออก สําหรับในรายจงัหวัดไดแสดงไวในแผนที่ 4    
ดังแผนภาพ 
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   หมายเหตุ  เลขลําดับหนาจังหวัดเปนเลขเรียงตามรหัสพื้นท่ี 


